Mei ne erste Reise als Schiffsjunge

Der Leventina-Kurs 13 sollte im Sonmer 1944 auf Fahrt kom
nmen. Der Krieg verhinderte das, die Kanpfe ndherten sich
dem Rhein. So gingen wir 24 Schiffsjungen als erste G uppe
auf das Landgut Neunbrunn oberhal b von Wl denburg. Die
Rhei nschiffahrt nusste bald ganz eingestellt werden, und
so kanmen nach und nach unsere alteren Koll egen von der
Fahrt ebenfalls zu uns in den Landdienst. Di e grosste Be-

| egung der Baracken und der Zi nmer i m Bauernhaus Spittel

| ag bei etwas Uber 100 Mann, fast alles Schiffsjungen, die
Mat rosen waren in der M nderheit. Das grosse Landgut war
von der Schwei z. Reederei gekauft worden mt dem Zweck,
di e Schi f fsbesat zungen behal ten zu kdnnen, so dass sie
nach dem ersehnten Kriegsende direkt einsatzfahig waren.

Di e jungen Rheinschiffer hatten da vielfaltige Aufgaben.
Strassen wurden gebaut, Fel sbrocken in den Wesen ge-
sprengt, WAl der gerodet und Landwi rtschaft betrieben. Ich
hatte als 16-jahriger Jungling das d lck, einige weitere

I nt eressante Berufe ausuben zu diurfen. So war ich nehrere
Monate damt beschaftigt, alle Quellen in demweitl &aufigen
Cebiet zu registrieren und die Ergiebigkeit zu nessen.
Zeitwei se war ich Bibliothekar und Geonetergehilfe. Wih-
rend den Vernessungsarbeiten wollte m ch der Geoneter

hart nacki g abwerben. Ich hatte jedoch keine Lust, bei ihm
ei ne Lehre zu begi nnen. Abwechsl ungsreich war die Zeit als
Postl er und Ei nkaufer. ImWnter fuhr ich mt den Skis, im
Sommer per Vel o nach WAl denburg. Neben der Post brachte

i ch Zigaretten und Unnengen von Patisserie in die Baracken
far meine nach SiUssi gkeiten hungernden Kol |l egen. I n guter
Erinnerung ist mr eine Strafanzeige, die mch 5 Franken
gekostet hat - fur einen Schiffsjungen ein kleines Verno-
gen. Man hat m ch beobachtet, ich sei freihandig durch

Wal denburg geradel t.

Am 5. Mai 1945 ging der Krieg endlich zu Ende. Wr feier-
ten den "Victory Day" mt einemgewaltigen WAl df est und
viel d Uhwein. Doch nussten wir dann viele Mnate unsere
Ungedul d bezahnmen, bis wir endlich auf die Rheinschiffe
ei ngeteilt werden konnten. Die Schiffahrt kamja nur z0-
gernd in Gang, praktisch santliche Brucken waren zerstort
und ver hi nderten ei ne durchgehende Fahrt.



4. Dezenber 1945. Bei nahe anderthal b Jahre Neunbrunn I|ie-
gen zuriuck. Nun ist es sowit - die |lange erwartete Rhein-
schiffahrt beginnt mt einer Cam onfahrt nach Chal anpé.
Den Bus steuert Chauffeur Mchel senior. Mt den Matrosen
Hansruedi Aebi und Max Thoma nustere ich auf "Edel weiss
17" an. Der Schiffsfihrer Pauw i st schon an Bord. Hier
liegen etwa zehn Schiffe, alle von der Schwei z. Reederei.
Die Talfahrt ist noch bl ockiert wegen der zerstdrten BrU-
cke von Breisach. N emand wei ss, wann es weiter gehen
kann.

bis 11. Dezenber. Mei ne Haupt auf gabe als Schiffsjunge ist
di e Wohnung putzen. Alles ist sehr schrmutzig, die Raune
sind | ange ni cht nehr bewohnt gewesen. |ch habe kei ne ech-
te Matratze, bloss einen Strohsack. So organisiere ich
frisches Stroh. Organisieren zu kbnnen i st sehr w chtig.
Vor mr auf dem Schreibtisch steht ein kleiner Buddha aus
Porzell an. Am ersten Tag auf einem Schiff habe ich ihn

bei m Auf raunen gefunden. - Taglich nuss ich ei nkaufen gehen
I n Banzenhei m der nachsten grdsseren Ortschaft. Wr er-
nahren uns haupt sdchlich vom aus der Schweiz mtgenonmenen
Lebensmttel paket. Hier gibt es frei und in unbeschrankten
Mengen nur gedodrrte Bananen zu kaufen. Also jeden Tag Ba-
nanen, gekocht, gebraten und w eder gekocht. Sie nmachen
satt, aber wir konnen Bananen bald nicht nehr sehen und

ri echen.

Es ist Wnter, kalt und nichts zum Hei zen an Bord. Al so
besorgen wir uns Brennmaterial, gehen an Land zum Hol zen,
fallen ganze Baune. Das Durchstrei fen des Wal des am Rhei n-
ufer ist zwar geféhrlich. Kriegsmaterial |iegt herum und
es heisst, es gadbe M nen. Aber wir stodren uns nicht daran.

12. Dezenber, 9 Uhr. Talfahrt mt M "Tam na" als Schl ep-
per. Das WendemanoOver ist, heute betrachtet, ein schiffi-
sches Bravourstiuck, ist doch "Edelweiss 17" etwa 90 m

| ang, und wir bl ei ben beimDrehen i mschmal en Gberrhein
und der reissenden Stroénmung i m Anhang von "Tam na".

Un 14 Unhr konmen wir im Sudhafen von Strassburg an. Wr
bl ei ben Iiegen. Es soll entschieden werden, ob das Schiff
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hi er zur Ueberholung auf die Werft nuss. D e fol genden Ta-
ge werden verbracht mt dem Beschaffen von Brennhol z und
Lebensm tteln.

22. - 27. Dezenber. Ich darf Uber die Wi hnachtstage frei
machen und fahre zu den Eltern an den Zirichsee. Der Zug
von Strassburg nach Basel ist so tUberfullt, we ich es
noch nie erlebt habe. D e Menschen stehen so dicht, es wa-
re kein Raum gewesen zum Unf al | en.

Silvester verbringt die Mannschaft an Bord bei einer Fla-
sche Wi n.

26. Januar 1946. Wr erfahren, dass auf der Strassburger
Verft keine ausl &ndi schen Schiffe repariert werden und
nissen folglich auf eine belgische Wrft. Bis das festge-
stellt werden konnte. sind anderthal b Monate vergangen.
Wr werden nach dem Kal i ki pper i m Bassin des Renparts ge-
schl eppt.

31. Januar. Es werden 480 to Kali gel aden.

1. Februar 1946. Mt dem kl ei nen Schl epper "Unterwal den"
geht es zu Tal, und wir Ubernachten in Rhei nhausen.

2. Februar. Weiterfahrt bis Mannheim Da bleiben wir |ie-
gen und warten auf eine Schl eppgel egenheit.

7. Februar. Das Schl eppboot "Stadt Mannhei n bringt uns an
den Liegepl atz "Neckarspitze"

11. Februar. Weiter geht es zu Tal mt unserer Boot "Q a-
rus". Uebernachtung bei Gernsheim

12. Februar. CGernsheim- Bad Sal zi g.

13. Februar. Bad Sal zig - Qoerlahnstein. Wr nachen | os
und warten auf eine andere Schl eppgel egenheit.

17. Februar. Wr besuchen in Lahnstein eine Unteroffi-
zi ersnesse und ein Dancing der franzdsi schen Besat zungs-



machte. Wr Schiffsjungen in unseren vornehnmen Unifornmen
haben Uberall Zutritt, werden neistens als anerikani sche
O fiziere angesehen. So brauchen wir auch nie Eintritt ins
Kino zu bezahl en und haben erfreuliche Chancen bei den

ei nhei m schen Madchen.

20. Februar 1946. Weiterfahrt mt "Stadt Mannhein'. Bei na-
he die Schiffsbricke Koblenz geramm. Es wird w eder | os-
gemacht in Andernach. Ich nuss in der Stadt einen Schrei-
ner suchen, der gegen Zigaretten ein kaputtes Steuerhaus-
fenster flickt.

21. Februar. Mt einem anderen Schiffsjungen mt der Bahn
nach Wesseling. Wr organisieren uns da Lebensmttel karten
und auf der "Holl andse M ssie" Lebensmttel pakete. Zurick
nach Ander nach

22. Februar. Mt dem Zug nach Bonn. Ich neine, dass da
gunsti ger einzukaufen ist.

27. Februar. Der franzési sche Schl epper "Seine" bringt uns
bis Wsseling und macht uns da los. En Kinobesuch und
dann gi bt es eine Ei nladung in ein Kantonnenent der engli -
schen Besat zungsar nee.

28. Februar. Mt einen organisierten Auto nach Kol n auf
di e "Neder| andse M ssie" und Benzin und Petrol geholt.

Bei des i st sehr wertvoll, kaum zu organi sieren, jedoch fuir
das Leben an Bord von grosser Bedeutung. Der Anker notor

| auft mt Benzin - haben wir keines, dann ist als Ersatz
fair den Antrieb des Ankerspilles die Miuskel kraft der drei
Mann Besat zung. An Bord gi bt es keine Elektrizitat, die
Whnungen werden mt Petroll anpen bel euchtet. Es wird sehr
sparsam mt dem kost baren Petrol ungegangen, nehr als eine
Lanpe brennt in der ganzen Whnung i m Vorunter sehr sel-
ten. Imrerhin brauchen wir kein Ankerlicht zu setzen, da
zu dieser Zeit niemand nachts féahrt.

1. Marz 1946. Mt der holl andi schen Boot "Philant" weiter
bis Kol n und da | osgemacht.



2. Marz. Mt einem Schwei zer Matrosen von ei nem anderen
Schiff in einem Kol ner Lokal Karneval gefeiert. Wr haben
viel Geld, sind sehr freigiebig und tberall beliebt. Ein
m t genommenes Pfund Kaffee tauschen wir fir 500 Mark. Ein
Bi er kostet nur ein paar G oschen.

4. Marz 1946. Mt der Boot "Atla" weiter geschleppt und
bei Dissel dorf dbernachtet.

5. Marz. Weiter bis Honberg und da | osgenacht.

9. Marz. Ich erhalte das erste Mal Post aus der Schwei z
Uber unser Biro in Ruhrort. Dabei sind Zeitungen aus der
Heimat. Sie werden von allen gerne gel esen.

11. Marz. Die "Keul sche Vaart 11" bringt uns nach WAl sum
I n den Thyssenhaf en.

12. Marz. Wr | aden Kohlen und warten auf eine Schl eppge-
| egenhei t.

14. Marz. lch fahre mt der Strassenbahn nach Dui sburg und
organi si ere auf der "bel gischen Mssie" ein Lebensmttel-
paket .

19. Marz. Weiterfahrt mt "Fiat Voluntas 2" bis Xanten.
Wr nachen Havarie bei der Durchfahrt der zerstorten Bri-
cke. Durch ein Leck imH nterschiff |auft das Achterunter
der Schifferwohnung teilweise voll.

20. Marz. Weiterfahrt bis oberhalb von Spyck.

21. Marz. Wr |assen Uber Steuer durch eine Schiffsbricke
trei ben bis nach Lobith. Bei diesen Mandvern bin ich vo-

r ibergehend allein am Steuer. |Ich habe Schw eri gkeiten zu
realisieren, auf welche Seite das Ruder bei m Trei benl assen
jeweils gedreht werden nuss. Die Frau des Schiffsfuhrers,

als guter Geist an Bord, benerkt das und gibt mr heimich
Unterricht. Ich finde es echt schndde, dass sie den Spitz-
namen "Zi geunerin" tragt.



22. Marz. Weiterfahrt von Lobith bis Nijnegen.

23. Marz. Weiterfahrt von N jnegen bis Dordrecht und da
| osgenmacht.

24. Marz. Auf Schl eppgel egenheit gewartet.

25. Marz 1946. Mt dem Seel andschl epper "Hoop op Zegen"
bi s nach Hansweert.

26. Marz. Weiterfahrt bis Antwerpen.

27. Marz. Mt ei nem Haf enschl epper nach Docknunmer 156.
28. Marz. Auf LoOschung gewartet.

29. Marz. Wr |dschen die Partie Kali.

30. Marz. Wr schleppen mt einem Haf enboot nach Nr. 228.
31. Marz. Wr warten auf weitere Order.

12. April 1946. Wr verhol en sel ber nach 218. "Edel wei ss
17" wird als Lagerschiff eingesetzt und |ladet in die | ee-
ren Raunme Schwefel. Die nach dem Léschen der Kalipartie
trocken gewordene und i nzwi schen gereinigte Schifferwoh-
nung | auft erneut voll. Die "Zi geunerin" weint.

13. April. Weitere Beladung mt Schwefel. Anschliessend
verholt nach Nunmer 228.

15. April. Wr | d6schen di e Kohl enparti e.
16. April. Wr verholen nach 218.
17. April. Wr | 6schen Schwefel.
18. April. Fortsetzung der Léschung. das Schiff wird | eer.
Mt ei nem Haf enschl epper ins Bonapartedock. Bei m Warten
vor einer gesperrten W ppbricke prallen wir mt dem Vor

schiff gegen eine Quaimauer. Es gi bt betrachtlichen Scha-
den.



19. April. Ein Schl epper bringt uns zur Werft in Boom an
der Rupel. Da warten wir auf das Repari eren.

25. April. Wr werden zur Reparatur auf die Helling gezo-
gen.

4. Mai 1946 Ende der Reparatur und von der Helling ins
Wasser gelassen. Mt Schl epper nach Antwer pen.

5. Mai. Ein Hafenschl epper bringt uns nach 234.

6. Mai. Wr liegen in Ladebereitschaft.

7. Mai. Wr |aden von einem Lager 700 to Koksasche.
8. Mai. Mt einem Haf enschl epper nach 17.

9. Mai. Wr liegen in Ladebereitschaft

10. Mai. Es war eine Fehldisposition, wir nissen zurlck
nach 234 geschl eppt werden.

11. Mai. Wr | aden 400 to Phosphate und werden vor die
Schl euse Krui sschans geschl eppt.

12. Mai. Auf eine Schl eppgel egenheit gewartet.

14. Mai. Mt einem Seel andschl epper bis Wenel di ngen gef ah-
ren. Fahrzeit 10 Uhr bis 18 Unr.

15. Mai. Wr fahren weiter von 7.30 Unr bis 16 Unhr nach
Dor dr echt .

16. Mai. Weiterfahrt mt dem gl ei chen Schl epper von Dord-
recht bis Varik.. 12.30 Uhr - 20 Uhr.

17. Mai. Varik - Lobith. 6.30 Uhr - 16. 30 Uhr

18. Mai. Lobith - Wesel. 9 Unhr - 20 Unr.
19. Mai. Wesel - Ruhrort. 6 Uhr - 18 Uhr und | osgenacht.
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20. Mai. Auf Schl eppgel egenheit gewartet.

23. Mai. Aufgepackt mt unserem Schl epper "Uri". Ruhrort -
Kai serswerth. 14.30 Unr - 21 Unr.

24. Mai. Kaiserswerth - Wbrringen. 8 Unr - 21 Unr.

25. Mai. Worringen - Mndorf. 6 Unhr - 20 Uhr. Aufenthalt
bei den zerstorten Bricken in Kol n wegen Ei nbahnverkehr.

26. Mai. Mondorf - Koblenz. 6 Uhr - 21 Uhr

27. Mai. Koblenz - Gsterspay. 7.30 Uhr - 20.30 Uhr. 7
St unden Aufenthalt bei der Briuckendurchfahrt in Kobl enz.

28. Mai. Osterspay - Bad Salzig. 7.30 Uhr - 9.50 Unr. Los-
gemacht. "Uri" geht mt demersten Zug durch das Gebirge.

29. Mai. Bad Sal zig - Schierstein. 6.30 Unr - 19 Unr.
30. Mai. Auffahrt, nicht gefahren.

31. Mai. Schierstein - Nierstein. 14 Unr - 21 Unhr. Noch
ei n Tauschgeschaft mt einem N ersteiner genacht: Zigaret-
ten gegen Wi n.

1. Juni 1946. N erstein - Speyer. 6 Unhr - 20.30 Unr.
2. Juni. Speyer - Maxau. 6 Uhr - 20 Unhr.

3. Juni. Maxau - Mthern. 6 Unr - 10 Unr. Wr nmachen | os
und "Uri" bringt den ersten Zug nach Strassburg. Wr war-
ten.

5. Juni. "Edelweiss 17" wird von "Ui" weiter geschl eppt.
lch bleibe in Mothern, da ich mt einem Bauer ein prina
CGeschéaft eingefadelt habe. Ich Ubernachte bei i hmund fah-
re am6. Juni, schwer bepackt mt Lebensmtteln, mt dem
Zug nach Strassburg. "Edelweiss 17" trifft um 10 Uhr ein.
Wr | 6schen. bei Franco-Suisse bis 18 Unr. Schiffsfuhrer
Pauw nmustert ab und geht auf MS "Silvaplana". Schiffsflih-
rer Jan Warendorp kommt an Bord.

-9 -



7. Juni. Wr |d6schen bis 19 Unr.
8. Juni. Pfingstsanstag, wir |dschen von 7 Unhr - |4 Unr.

9.-10. Juni. Wr halten die Pfingstfeiertage und bl ei ben
all e an Bord.

11. und 12. Juni. Es wird weiter gel 6scht.

13. Juni 1946. Das Schiff ist um19 Unhr |leer. Meine erste
Rei se i st nach 6 Monaten und 10 Tagen zu Ende. "Edel wei ss
17" geht am fol genden Tag zu Tal - die nadchste Fahrt be-
gi nnt ..

G Streuli



